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"Patric" och vagn n:r 9 efter gasexplosionen pé museigdrden

Foto: Bernt Jansson
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PATRIC REUTERSWARD,
riksdagsman, hovmerskalk, ord-
férande i styrelsen fdr Képing

-Uttersbergs. jirnvig 1866-1907

Den av KUJmf kiépta tjenstevagnen SJ 865 fré&n Karlshamn har tidigare
varlt Blekinge Kustbanors nr 1865, omnumrerad frén 922. Ursprungligen
var vagnen hellersta Blekinge Jirnvigs vagn nr. 707, Den ér tillverksai
av ATLAS 1887.

Bogglin &r
KUJ boggl nr 6, vilken tidigare gick under vegn nr. I3. Boggin har er-
h8111ts som deposition frén Kristianstads musegm, dég boggin varit
rdddades undan skrotnong 1 Vislanda.
sedan I970, d& den rid Poto H. Anlberg.

SJ tjénstevagn 859 =
SJ Bt Lk5 = xUJ BC 17
Tillverkad av Kalmar
Verksted 1914, Har i
Karlshamn 1976.

Foto: H Ahlberg
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MEDLENMSBLADET .

Det Du nu hdller i handen biste medlem, skulle vara det f8rsta numret
av KUJmf:s medlemsblad "UTTERSBERGARN"., Utf&randet ir enkelt, vilket ju
med tiden kan fOrbittras. Bladet Hr tiankt att formedla nyheter om verk-
samheten i Koping, vad vi gjort, vad vi inte gjort, samt vad vi tdnker
gora mm.

Tips, diskussionsinlégg,rdttelser frén medlemmarna &r vilkemna t11ll en-
dera av nedanstdende adressor:

Henrik Ahlberg, S:ockholmsvigen 97, I tr., 136 71 HANDEN.
Thor Berntsen, Erlandsvigen 26, 731 00 KOPING,
KUJ MF NU OCH 1 FRAMTIDEN,

Under denna ndgot storslagna rubrik skall jag sO8ka redogdra ndgot fér
dels nuliget p& museigdrden, dels f&r vad som sagts och tdnkts i jérn-
vdgsmhselfrigan 1 Kdplng.

Vi kan inleda med en Oversikt Sver vad sem Overhuvudtaget finns kvar av
rullande materiel frén KUJ idag, intakt eller i delar.

LOK: XUJ nr 7 "Patric feuterswdrd”, Nydqvist & Holm I894 (Kdpings

_ kommun )
VAGNAR: KUJ 1itt C nr I KUJ verkstad L1866 (SJ Jirnvigsmuseum,Givle)
KUJ 1ittBC nr 2 Kockums 1866 ,ombyggd med ny korg SRJ 1914

(korg med ramverk,sommarstuga i privat #dgo)

KUJ 1itt C nr 4 KUJ verkst ad I867 (ursprungliga korgen,sommar-

stuga 1 privat Hgo)

KUJ 1litt BCnr 9 KUJ verkstad I872 (deposition fr. SJ Jarnvdgs-

museum,museigdrden K&ping)

KUJ 1itt BC nr IO ATLAS I875 (fr. SJ I953,hembygdsgarden,
K&ping)

SJd tjenstevagn 865 (fd. Blekinge Kustbanor nr I865,tidigare nr

922,ursprungligen Mellersta Blekinge Jdrnvigs nr. 707, till-

verkad av ATLAS 1887. Amnad som reservdelsfSrrad. KUJ mf,

muselgérden, Kdping)

SJ tjdnstevagn 859, fd. SJ 1litt Bt 445, fd. KUJ 1itt BC nr. I7

Kalmar Verkstad 1914 (Jdarnvigsforeningen 1067, Karlshamn)

Till detta skall ldggas de stSrre och mindre fSremdl, foton och
dokument som finns pd K&pings museum,SJ Jarnvigsmuseum 1 Gidvle,
Svenska Jirnvigsklubbens arkiv i Stockholm,i KUJ mf dgo mm,

ldag stér lok nr. 7 samt personvagn 9, tjinstevagn 865 samt boggin f£réan
KUJ 1itt Co nr. I3 under tak och bakom stdngsel p& museigérden. Vagn nr.
I0 finns inomhus p& hembygdsgirden, medan vagn nr. 17 inkSpts av annan
museiftrening.

Framfér "vArt" utrymme pa museiglrden ligger en av parkf&rvaltningen an-
lagd lekplan, avsedd BSr kvarterets barn. Efter den 1 juni intriffade
gasexplosionen péd museigdrden,kan man bara hoppas, att denna lekplats
kan flyttas till en annan och permanent plats.

Planering av museets utbyggnad, innefatt ande undersdkning av musei=-
gdrdens anvindning, skall under hdsten utféras av arkitekt Borje fiystrtm
1 B¥ping.

For jdarnvigsavdelningens vidkommande har tva placeringsalternativ fram-
forts: A, Museigdrden. B. "Gamla station”, fd KUJ fdrvaltningsbyggnad
vid inre hamnplan.

A. MUSEIGARDEN.

Placering med utglngspunkt fran nuvarande ldge, dock borde nuvarande
spdr fOrldngas sd att vagn nr. IO fAr rum bakom nr. 9, samt bredvid
detta ytterligare ett spdr, rymmande en eller tva vagnar. Den nuvarande
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byggnaden framftr loket f8rutsditts bli riven, samt den tdnkta nybygg-
naden bli ihopbygegd med det nuvarande museet. Det ir Onskviart att en |
sédan nybyggnad blir sipass bred och rymlig att utstdllningen ej blir
ihoptrdngd. Bet dr ju en hel del forutom lok och vagnar som skall .
rymmas hdr. Bet sr ocksd Onskvirt, att lokalen blir s& ljus som m&jligt.
Att tillbyggnaden utfdrs isolerad med virme &Br i htg&ta grad Onskvirt,
d& detta fdrenklar underhdllet av materielen. |

B. Vid "gamla station", KUJ forvaltningsbyegnad,

Motiveringen fo6r denna Placering skulle vara att materielen dels skulle
komma tillbaka till vad som &terstlr av den ursprungliga miljtn, dels
att den gamla stationsbyggnaden, "byr&n",skulle kunna f& en mer pessande
anvandning &n den nuvarande. Féreningen skulle kunna f& en fast punkt
1 t1llvaron,en adress. :
"Byrdn" var under I800-talet fSrsedd med en banhall, tdckande perrong
Semt tvA spir. Detta syns p& dels gamla foton, dels en ritning frén
denna tid.
Denna banhall skulle dock utfdras med vaggar och portar. En fordel med
denna placering gentemot den p& museigdrden skulle vara att man hade
St8rre ytor att rora sig pa.
Det har i samband med tankarna p& "gamla station" stzllts frégan, huru-
vida lok och vagnar &dr k¥rbara.
For att bdrja med loket, vet vi idag inte s& virst mycket om detta, men
formodligen dr pannans skick daligt. Trycket pa pannan blev under
lokets sista tid pd Kohlswa Jernverk sdankt till O kg, vilket &r 1lagt
for ett lok fdrsett med Sverhettare. Foljande brister kan ténkas fore-
ligga:
-Rundpannen uppvisor frétor,ev. andra defektenr.

—Ny tubsats erfordras.
-Bottenringen délig.
-Brdnda nitar.

Det kan ténkas att pannan &r i s8 ddligt skick, att det enda alternati-
vet skulle vara en ny panna. En s&dan,tillverkad i stél,helsvetsad,
behtver i sig inte vara sa dyr, men till tillverkningspriset kommer

en hel del Ovriga kostnader vilka inte &r kinda.

En sak att notera i sammanhanget #r, att "Patrics” nuvarande panna Hr
‘historisk", d8 den s&vitt #r kdnt skulle vara den sista kvarvarande
Pannan med Atlas Overhettare.

Vad vagnarna betrdffar, kan f8ljande sigas:

Vagn nr. I: Har funnits uppstslld pd SJ Jarnvigsmuseum sedan I1944,f0r-
Varad inomhus hela tiden. Vagnen sé&nir som draginrdttning och l&pverk
helt av trg. Ar fSrmodligen ej att tdnka pd som trafikvagn ej ens
négon géng om &ret. _

Vagn nr 2: Befintlig korg med ramverk fordrar nytt 1l6pverk., Att sidtta
detta 1sté&nd fOr trafik H@r en mycket kostsam historia.

Vagn nr 4: Av denna vagn finns idag endast en vagnskorg,Tarvar d@nnu mer
arbete och pengar for att bli i trafikabelt skick.

Vagn nr 9: Vagnen dr 1 d&ligt skick, och tréaramverket t&l férmodligen
eJ nagon trafik,s&vida man ej byter virket i det.

Vagn nr I0: Kan fdrmodligen g& i1 viss trafik efter dversyn.

Tilldetta skaell ldggas, att nédgon form av trafik fordrar en stor insats
av kapital och arbete. Om man utgér fran "gamla station”, #r enda mdj-
ligheten att over KUJ gamla bangard stka sig necdt hamnen eller stick-
sparet till Invarit. D4 det ror sig om mark,vilken sr intressant for
industrietablering eller kan bli det, #r svArigheterna stera att fa
ndgot sddant forverkligat.

En stor kapitalinsats erfordras fOr att kunna sikra erforderliga
miangder rédls, vixlar och slipers. Att 1 dagens lige f& tag 1 rals
hédllande rdtt vikt, dvs I7-27 kg/m, #r svart.
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Ytterligare nédgot som talar mot f8rstk att rulla med KUJ-materi s &r

att det fdrmodligen blir svdrt att hitta akbtiva t11l detta., Situatlonen

pd museibanefronten i Mellan-Sverige dr den, att manga redan dr aktiva
pé de museibanor som finns etablerade pa Roslagsbanan, fd Dala-Ockelbe
Norrsundets Jirnvig(Jadrads-Tallds “Hrnvig),vid Ostra SSdermanlands
Jirnvig(0S1J,Mariefred). Ett eov. normalspadrigt muselbaneprojekt 1

3 denne del av landet skulle férmodligen guga upp stdrre delen av de
resterande, intresserade av att arbeta med trafikering av museibanor,

D& vi dessutom i fdreningens stadgar sagt, att foreningen f¥rutom upp-
rustning av materiel t wwmoy aw gkall bedriva forskning, uppteck
ning av minnen och episoder frén banan, kommer vi att finna, att an-
Stréingningarna att rusta upp lok och vagnar till trafikabelt skick och
dstadkomma ndgot att k&ra pd, kommer att gdra det svért att hinna med
Ovrigt arbete.

"Gamla station" ser idag invindigt ut som om ett bambdidd dgt rum i
lokalerna. Den firma som idag hyr st®rre delen av byggnaden 1 andra
hand, tycks ha fatt uppfattningen att detta skulle vara ett rivnings-
hus. S& kanske det ocksd varit tankt?

En omfattande restaurering méste ske innan huset 8verhuvudtaget kan
anvidndas till nigot annat #n verkstad och f8rrid.

KUJ mf dr under alla f®rhillanden intresserade av att "oyrdn" bevaras,
och att lokalerna helst kan anvidndas av foreningar i staden, ddribland
Vic )
“Byrdn" bdr kunna forklaras som byggnadsminnesmirke, forutsatt att
Interidren gdr att &terstilla. '

Detta #r ett f8rsdk att redovisa de fakta och synpunkter som finns.
Frdgan om Jérnvigsavdelningen pa K8pings museum bdr vi bevaka och
sdka péverka, :

Vad tycker fbreningens medlemmar 1 K8ping och ute 1 landet? H8r av er!

EAg.
ARSBOK.

Frigan om publicering av ritningar,foton och text rorande KUJ hap
diskuterats 1 styrelsen. Fdrslag om en &rsbok har f&rts fram, men be=-
funnits vara alltfor omfattande £&r en s& liten fdrening med sméd re-
surser som KUJ mf. Nu har vi emellertid fitt m&jlighet att publicera
0ss 1 en &rsskrift. Vi efterlyser hérmed nedtecknade minnen och . . .
héndelser frén KUJ. Det spelar ingen roll om det r8r sig om I920-30-40-
50-eller 60~talen! Alla bidrag Hr vdlkomna! Ej tidigare publicerade -
bilder &r ocksd vdlkomna! Senast 1 mitten P& september miste vi ha bi-
dragen. Sind dem till ordf. eller v. ordf. Berntsen. HAg.

MCTE PA MALMON, -

Representanter f&r XUJ mf sammantréffade den I4 juni med representanter
fOr KSpings kommun, samt landsantikvarien.

Syftet med vdr inbjudan var att f3 till stind en fOrutsdttningslds dis-
kussion om kommunens instHllning t1ill f&reningens planer och arbete,
Planeringen av museigérden, utvecklingen vad "gamla station" betrHffar,
m.fl. dmnen.

Av diskussionerna framgick, att ev. planer pd smalspdr ned till 4 jup-
hamnen torde bli omSjliga, d& resterande treskenspédr nu skulle bort,
andra skfl gjorde det svArt att ha ett alltfdr invecklat spdrsystem ddx
Tvivel framfdrdes pd att ett "rullande projekt pd léng sikt kunde
héllas vid 1liv,

Det enségs ocksd att en lokalisering till "Samla station" av KUJ-sam-
lingarna skulle splittra museet samt medfdra fordyringar.
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Framtiden f6r ‘gamls station" dryftades. Att nuvarande hyresgdsts verk-
samhet ej var nyttlg for huset instimde alla 1. FSrutsatt att huset
k;nde Sterstdllas interidrt, kunde en byggnadsminnesfdrklaring vara
aktuell,
Lekplatsen pé& museiglrden aktualiserades ocksd. Man konstaterade att
kvarterets barn givetvis borde ha tillgdng t111 en lekplats, och att
Planering av en permanent sidan borde gbras i samband med 8vrigt arbete
P& museiglrden.
Meddelades att planeringen av museigdrden skthlle utfdras under h&sten.

HAg.
EFTERLYSNING I.

Ndr undertecknad i somras av en av vé&ra medlemmar erh8ll en glasplét,
forestdllande KUJ lok 5, bdrjade en spdannande historia rullas upp.
Négot senare pd& hBsten dtk genom formedling av en annan medlem ytter-
ligare en glaspldt upp,fdrestdllande samma lek. D& det tidigare endast
funnits bilder av loket som endera varit suddiga,tagna p& for léngt
h&1l eller "avhuggna", var detta mycket glidjande fynd.

Det har sagts att stins Munzing i Riddarhyttan p& I890-talet vid behov
engagerade fotograf ndr han anség att ndgot speciellt skulle fdérevigas
Av .omgivning och bakgrund att ddma har samme fotograf tagilt foton av
flera lok 1 Riddarhyttan.

Efter vad Stig Nyberg/Sv. Jérnvigsklubbens fotoavdelning meddelat,skall
fotografen,Fritiof M®rk, ha haft ateljé i Granhult, samt darifrén
flyttat till Borés.

Ar det négon som vet mer om Fritief Mork? Hig

EFTERLYSNING I1I,

KUJ godsvagn 1itt. Nm nr. 146 —~—skrotad eller...

Denne vegn skall ha siints frédn Koping t111 Vaxjs 1953, formodligen for
hjul-och axelbyte och fortsatt anvédndning p& I067 mm-aspéret ddr. Ja,
hdr slutar splren, sé att sigs...

Férmodligen har vegnen gétt till skrot 1 négen av de stora utskrot-
ningarne av smalspérsmateriel SJ gjort, men hoppet #r ju det sista som
Overger minniskan... ' '
Kanske nigon av KUJ mf:s medlemmar s8derut kan ge besked?

HAg.
DEN FORLORADE BOGGINS ATERKOMST TILL FADERSHUSET,

KUJ boggi nr. 6, tldigare undersett personvagn nr, I3, tillverkad av
ATLAS 1894, har aterkommit till K¥ping efter en del Eventyr genom
&ren. Boggin som nistan helt och hdllet Hr av tré, sindes till.SJ
Jernvigsmuseum 1 Stockholm 1953, d& vagnen slopades. Vagnskorgen blev
manskapsrum i EksjS. :

Nar Jernvidgsmuseum flyttade till Gdvle I970, skickades boggin till
Vislande, dédr den turligt-.nog togs om hand av Yngve Holmgren frén
Kristianstads museum.

En Overenskommelse har nu triffats mellan Kristianstads museum och
KUJ mf, vilken innebdr ett boggin nu deponeras hos oss.

Genom olyckliga omsténdigheter har boggin ej kvar sina axelboxar. Vi
skall senaere soks tillverks nya sé&dana.

KUJ mf HBr Yngve Holmgren pd Kristianstads museum och museifdreningen
Ostra Skénes Jiarnvdgars ordftrande Jan Appelqvist stort tack skyldig
fOr deras vdlvilliga insats vad sdvdl Sverlitelse som transport angér!

Hag.
1976-06-I7 I8.30.

Ovanstéende #r ett viktigt datum 1 gasdistributionens historia. Viad
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detta klockslag péblrjades fridn mt eigldrden patronvis eld, vilken kom
att vara 1 ca 40 minuter.Skdmt &sic .

Det p& gérden beligna gaslagret hacy alltséd, som vi alla fruktat,fattat
eld och katastrofen tycktes vara et: faktum. Tryckvidg efter tryckvig
skakade K&ping. Hettan var oerhlrd, >ch rester av gastuber kom flygande
lite varstans 1 staden.
Ndar det hela #ntlligen slutat, och det stod klart att inga liv krHvts,
ej heller nidgra skadade, Adterstod f&r oss fragan hur Patric och vagnen
klarat det hela. Fanns det nadgot kvar <+ vagnen, eller &terstod bara
en rykande askh8g och nidgra f8rvridna n:talldelar?
Det visade sig,ndr vl fatt tilltrdde ti. 1 omrddet, att sévdl lok som
vagn klarat sig helt, séndgr som en intry ikt ledstang p& loket och
ytterligt smid briénnskador p& vagnen. De ,resenningar vl hade pd lok
och vagn (och tinkt bdrja ta av!) hade raidat vagnen frén att bli
totalforstordl
Man kan bara hoppas att denna nagot ckontrsllerade form av gasdistri-
butlon ej upprepas, vare sig i Kdping elleir ndgon annan stans!
Det .var ju onekligen en rask bdrjan pd den “ebddade planeringen av
museigirden...

HAg.

KUJ 1itt. BC nr. I7—SJ litt., Bt nr. 445-—SJ tjv. 859,

KUJ personvagn litt. BC nr. I7 levererades I9I4 av Kalmar Verkstad som
kombinerad 2 och 3 klass vagn med vilvt tak och teakklddsel. Vagnen var
forsedd med skruvbroms och gasbelysning. St¥rsta ldngd: II330mm,hjul-
bass 6000mm, passagerareantal 1 3 klass 23 st., 1 2 klass IZ2 st.

Vagnen gick i trafik pd KUJ fram till persontrafikens nedliggning I952.
1953 sindes vagnen tlll Blekinge, ddr den fick SJ 1litt. Bt och nr. 445.
Efter ombyggnaden ti1ll I067 mm spdrvidd samt montering av luftbroms
tjdnade den som trafikvagn, f8rmodligen tills rdlsbussarna tog 8ver.
Efter detta blev den tjdnstevagn och inredningen urtogs. Vid denna tid
hade vagnen ocksd utrustafls med skivhjul och SKF-lager.
Den blev stidende i ménga &r 1 Karlshamn som reservvagn. Under denna
tid forsvann de sista resterna av inredning och belysning, varefter
vagnen vandaliserades s &rt. Den har dock i Ar inkdpts av den ny-
blldade "Jirnvigsfdreningen I067" 1 Rarlshamn, vilka avser att sdka
rusta upp vagnen. .
Den sivermodell som visades p& utstillningen " Minnen av en jdrnvig"
gfeitéllde Just denna vagn. Modellen finns p& SJ Jirnvdgsmuseum i

dvle.

HAg.

NYTILLKOMNA MEDLEMMAR.Vdlkomna !

Jgewall Julius Sveavdgen 25 G 731 OO0 KOPING
Enstrdm Sven Nibblesbackevigen 7 731 00 KOPING
Fredriksson Bengt Nibblesbacksevigen 34 731 00 KOPING
Haraldsson 4jell Blodstenévﬁgen 6 752 44 UPPSALA
Jansson Ellen Scheelegatan 33 D 731 00 KOPING
Pettersson ZErik Dalhemsvigen § 731 OOKOPING

Rickan-Nilsson Julle Stora gatan 7 731 00 KGPING
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VYKORT,

Vi kan erbjuda vdra medlemmar vykort med motiv frén KUJ, pris I:-/st.,
vld bestdllning av I0 st. och dirutSver portofritt,

I. Tdg med lok nr. II vid Kopings station I95I. Fotot taget av Lars
Madsen vid reportageresa p& KUJ.

o

Lok nr, 8 vid K&pings staticn 194I(4rtalet I944 p& vykortet fele 1
aktigty,

3., Lok nr., 7 "Patric Reuterswird™ utkomret frén storrevision I947.

4. Lok nr. 5 "Riddarhyttan" fotograferat efter ombyggnad hos NOHAB
I895. Fotot taget av Fritiof Nork 1 Riddarhyttan. I f8rarhytten
t.v. Arvid Leonard Ohlsscn,fdrare, samt Albin Larsson, eldare,

Vykorten kan bestdllas genom insdttendet av aktuellt belopp p& KUJ mf
postgiro 82 92 86-4, 73I 00 KOPING, Ange p& talongen vilka och hur
ménga vykort som “nskas.

FATRIC REUTERSWARD—KUJ:s GRAND OLD MAN,

Fadr vi presentera Patric Reuterswdrd, inte loket, men vl den man som
8ivit lok 7 dess namn, hovmarskalken pd Baggd,ordfbrande i KUJ styrel-
se &ren I863-I907 och inte minst pd grund ddrav vdl meriterad att
skildras 1 en publikation som denna.

Patric Reuterswdrd var under sin krafts dagar en mingbetrodd
man.8om riksdagsman 1 forsta kemmaren under &ren 1867-1899 intog han
én verklig patriarks stiéllning inom kammar~ms stringt konservativa
majoritet och han var ocksd en av protektionismens(skyddstullaystemets)
frémsta foresprékare.Det sades om honom att f&r honom hade en
konservatismens seger alltid varit en hela samhdllets seger.

Patrlc Reuterswird(I820-1907)var Ostglte till borden.Efter att
fSrst ha varit militér-han fick avsked IBE5 som kapten-sgnade han sina
krafter &t sk&tseln av olika bruk i bl.a. Vdstmanland och Dalarna.

1863 blev han ordfsrande i styrelsen f8r KUJ och kvarstod som sidan
till bolagstédmman I907.Bland hans andra insatser kan ndmnas att han
8r 1874 bildade Porla hilsobrunn aktiebolag.

Vid endast 23 &rs Alder bevistade han sin férsta riksdag.Sedan
en ny riksdagsordning kommit till invaldes han IBES 1 fdrsta kammaren-
frén 1875 som Véstmanlands landstings representant-och kvarstod dari
till 1899,de tio sista &ren som &lderspresident.Han var ledamot av ,
Vistmanlands ldns landsting I866-1896,sedan 1872 som ordfdrande.I878
blev han hovmarskalk och 1887 ledamot av lantbruksakademin., Han var _
livliigt engagerad béde p& riks-och linsplanet inte minst nir det gdllde
Véra kommunikationer ,landsvégar och jarnvigar,

Det Hr inte 1ldtt f6r en nutida mdnniska att teckna en bild av
denne kraftkarl-i dubbel bemirkelse~hundra &r efter hans mest verksamma
tid.Vi n&jer oss med att citers ved L.L. Lorichs skrev om Patric Reutenm
sward 1 KUJ:s femtio&rsskrift I9I6: ‘

"-en personlighet som delat alla kraftiga och dugande miéns lott-
att bli av antagonister hért beddmd,av anhingare h¥gt beundrad och -
vBrdad.S& var nog inom KUJ m8jligen dven fallet 1 ndgon mé&n, men ehuru
stundom kunde Synas, som om han leddes av vdl stor konservatism,sd har
dock framtiden utvisat,att vad han tillr&dde bolaget att gdra,det har
lint t111 bdtnad.Hans Sst&llning ti1ll hele banbygget,hans mer &n 40-
&riga arbete inom JErnviégens styrelse samt pd sistone hans &lder gjorde
att hans ord vigde mer #n nédgon annans och fdrskaffade honom en position
inom bolaget,ndrmande slg envaldshirskarens.Med hans bortgéng var den
gamla tiden f&rbi,han var den sista ldnken i1 den kedja av handlings-
kraftiga min som stod som plenjirer.De yngre hade det vida ldttare
Vervet-att gd forut upptrampade vidgar.Il stor tacksamhetsskuld stér
bolaget till honom Och hans namn &n fér ofta fOrekommande i dessea



handlingar f6r att nigonsin kunna forgitas.”

Det &r I893 hos AB Nydqvist & Holm 1 Trollhdttan bestdllda
lokomotivet-pris 23,200 kr.-fick sitt namn efter Patric Reuterswird
Och det namnet fick loket beh&lla trots att de 8vriga lokens namn
borttogos efterhand.

Det var bolagets hyllning $ill den som mer #n nédgon annan

verkat for KUJ:s utveckling och besténd. :
en.

PATRIC REUTERSWARD-KUJ:s GRAND OLD MAN II.

N&r vi nu berdttat om mannen som gav sitt namn &t ett lok,dr det vHl
P& sin plats att ocksd rresentera loket ,det sista kvarvarande loket
med I093 mm spérvidd.

Lok nr. 7 bestdlldes av exakt samma typ som lok nr, 6 "Ferna®,levererai
1884.Den enda stdrre avvikelsen var formen hes motvikterna 1 hjulen,
som hos nr, 6 var 18sa och panltade i form av delar av cirkalringar,
under det att de hos nr., 7 gjots 1 ett stycke med hjulcentra och var
halvménformiga.

Loket utfirdes som tanklok med hjulsté@llning 0-C-0,allts& sexkopplat
utan 18phjul.Kolboxen var fdrlagd bakom fSrarhytten,medan vatten=
tankarna gick utmed pannan.Vidare hade loket utvéndiga cylindrar, in-
vdndiga slidskép samt slidstyrning av Allans modell.

"Patric teuterswdrd" levererades fradn Trollhéttans Mek. Verkstad den
26/4 1894.Loket provkdrdes den 30/4 och utldmnades ti1ll trafik den 2/5
Loket rullade sedan troget genom 4ren.I897 intogs "Patric" pd -
reparation varvid hjulen omsvarvades fdrsta géngen. I Bvrigt kunde
noterast"Angpannan renskrapad,mdlad och f&rsedd med ny triébeklddnad
och afprovad med I6 kg. kalltryck."

1907 pallades loket upp f6r en stdrre reparation.Loket fick nya hjul-
ringar av martinstidl frén Sandviken,injektorer,smdr japparater,kranar
och ventiler slipades och packades om.Vidare gjordes helt ny kolbox
samt helt nytt tak t1ll hytten.Tankarna skrapades och ma&lades,likasd
kolboxen.I Ovrigt mAdlades och fernissades loket.

I septemher I9IZ2 skickades "Patric"” till Atlas 1 Stockholm.Hir skulle
loket byggas om pd samma sHtt azom gysterloket nr. 6 adret innan,dvs

f& ny panna med A5lad Gverhettare och II kg. tryck,stdrre cylindrar
samt till skillnai frén lok 6 Hven Greshaminjektorer.Exterisdrt kom
loket att skilja sig frin tidigare genom slit skorsten samt ldngre
sotskip. '

1 april 19I5 uppsastes skiljevidgg 1 kolboxen f&r kokseldning,I9I7
utrustades loket msd Dalén-1jus, '

1941 genomgick "Pasric® storrevision.Vi citerar trafikchefens "Be-
rdttelse Sver jirnvigens tillstdnd den 25.5 I940:

Lok nr. 7. Systerlok till n:i:o 6 och har undergétt ungefér samma &den,
dock att ombyggnad med sekunddrramar nu dger rum i1 samband med pi-
g8ende stor revision.Innan loket intogs t111 denna var det nog ett av
de hérdast nedkdrde undertecknad har sett.Denna stora revision vore
uuder normala fdrhdllanden absolut ofSrsvarbar,men infér ett forstat-
ligande och ndr nya lok ej anskaffats,sd att gamlingarne kunnat ned-
skrotas,dr detta den enda m&jligheten.Denna revision omfattar i huvud-
sak:Skarvning av yttre eldstad,ny inre eldstad,ny asklada,ny nederdel
av friamre pannsvep,nya tuber,helt ny &verhettare,fdrstirkning av ram
over bakre hjulpar,nya hornblock till axlar I och 2,nya buffertbalkar,
nya buffertar,nya driv-och koppeltappar,nya. axlar I och 3,nya hjul-
ringar,ny sanddom,nya gdngbord med sekundirramar,nya fotsteg,ny kolbox,
cylinderborrning,slipning av slidfoder,nya slidringar,nya xolvar nya
}yktor,hel ommélning samt dirutsver allt som tillhdr en stor revision.
Angtrycket har forut sdnkts till IO kg/cm och fAr bibehdllas hdrvid pa
grund av pannans &lder.Loket torde hirefter befinna sig 1 s& gott
skick som ett gammalt lok kan bli,men Hr Ju under alla fdrhé&llanden
omodernt och litet," '

gn mindre revision utférdes 1949, och 1952 stdlldesa loken 6 och 7 av.
Gamlingarna fick avvakta sina vidare 8den 1 lokstallet i Riddarhvttan.



in,
1957 forslades lok 6 ned t1ll K¥ping,fdr vidare befordran till Vislanda
1958 sé&ldes "Patric" av SJ till kohlswa Jernverk,ddr loket fick efter-
trdda loken "Kohlswa I" obh ™Kohlswe 2" ursprungligen KUJ lok nr.I och
2 frédn 1864 resp. 1865. .
"Patric" intogs pd verkstaden i Kbping fOr oversyn infor Kolsva-vistel-
sen.Den fOr KUJ-loken s& karakterietiska runda ndéthatten med pl&tkonen
P& den forléngda skorstenen fdrsvann,ledningen till &ngvisslan bockades
bskdt fOr att visslan skulle kunna passera lokstallstaket 1 Kolsva.
1964 genomgick "Patric" oversyn med provtryckning av pannan,vars
arbetstryck bestdmdes till 9 kg.Rengdbring och mdlning av hytt,pann-
klddsel och tankar utfoérdes.
Lok nr. 7 avstfilldes I966,varefter loket av jarnverket skinktes till
KOpings stad.Loket drogs av SJ lokomotor ned till K&ping,ddr det
stdlldes in i lokstallet.Ddr snyggades maskinen upp av kvarvarande
personal,innan staden bestidmde sig f&r att stdlla upp "Patric” pd
K8pings station I970.
KUJ personvagn litt. BC nr 9 erh®lls som deposition fr&n SJ Jirnviags-
museum och stélldes upp bakom loket.
Frén denna placering borttogs vagnen hdsten IS974,sedan materielen
v@ldsamt vandaliserats.Loket flyttades 1 augusti I975 upp till Kopings
museums gérd vid Ostra L&nggatan,dit ocks& vagnen nigot senare togs.
Loket utgdr idag en mindre uppbygglig syn,vagnen en om msjligt Ennu
mindre.De arbeten som hittills gjorts p& loket &r nedkoppling av veve-
stakar och koppelstinger samt exce nterstédnger ,insmSrjning av axel-
tappar samt avldsnahde av skyltar,lyktor,fnsterbigar,smbrjpress,
manometrar,regulatorhandtag,uppsdttande av luckor f&r f&nster och d&rr-
Sppning.
Vad som nédrmest stédr pé programmet for lokets del &r avligsnande av
Pannkléddsel samt borttagande av den dirunder liggande asbestisoleringeh
for att forhindra allvarliga rostangrepp.
Vad som vore ytterligt Snskviart vore en inomhusplacering med virme,sf
att ordentliga m8jligheter att arbeta med lok och vagnar vintertid ges.
Visserligen kan man jobba "i gn8drivorna" men det #r mycket besvidrligt
och vi #r dessutom just nu synnerligen tréngbodda,vilket sannerligen
inte skulle fOrbdttras av att vi demonterar ytterligare skrymmande
detaljer fradn loket.Man f&r framdeles tinka sig att ha sépass med ut-
rymme att men dels fé&r rum att magasinera det man plockar av loket ach
vagnen(-vagnarna),dels kan hysa ntdiga maskiner och verktyg for att
kunna gdra arbetena.Det Hr en viss fSrdel att ha allt 1 en byggnad, -
dér man kan slécka och ldsa nir man gir. '
Varf8r jag trycker p& Jjust m&jligheten att arbeta vintertid beror helt
enkelt pé,att det #r enklast att f& tag i1 folk den tiden.P& sommaren
finns ménga av fdreningens medlemmar pad andra museifdreningars banor,
pé sjdn,vid sommarstugan,utomlands mm. '

HAg.

POSTUTSTALLNING .

Det har funderats lite kring att anordne en mindre utstdllning med an-
knytning till det postala kring KUJ(postkupeer,fdrenade post-och j¥rn-
vigsanstalter mm).Utstdllningen skulle lémpligen kunna arrangeras pé
postkontoret Koping I.Nigon tidpunkt har e} faststillts.

De medlemmar som har bilder,fdrem8l eller annat med anknytning till
detta,kan kontakta Bernt Jansson,Dalhemsv. I,73I OOKOPING.

Bilaga: Arsmbtesprctokell (3 sid.)



KBPING-UTTERSBERGS JARNVAGS ARSMBTESPROTOKOLL 1 (3)
MUSEIFORENING 1976-03-08

Protokoll fért vid arsmdte med KUImf i Kbpings museum
madndagen den 8 mars 18976 k1l 139.00.

§ 1. Val av ordftrande f8r motet.

Efter det att H Ahlberg hdlsat vé@lkommen till det forstna
arsmdétet f8r foreningen, forrédttades val av ordfdrande
for motet, varvid H Ahlberg utségs att leda dagens for-
handlingar.

§ 2. Val av sekreterare f6r métet.

Valdes Bernt Jansson till m8tessekreterare.

5§ 3. Val av tva justeringsmén.

Att justera dagens protokoll utségs Gunnar Larsson och
Arne Bryngelsson.

§ 4, Fréga om st&mman blivit behérigen sammankallad.

Ansédg sig std@mman vara beh&rigen sammankallad.

§ 5. Féredragning av verksamhetsberd&ttelse Sver det géngna
adret.

Kompletterades den utskickade verksamhetsberdttelsen
muntligen av H Ahlberg med redogérelse Sver kommande
planering av museets gard, tankar omkring gamla jarnvags-
stationens ("byréans”) vidare 8den m m.

Konstaterades att tva fdérslag till 18sning av j3rnvags-
museifrdgan firelédg, dels byggnad pd museigdrden, dels
uppfdrande av "banhall” i direkt anslutning till gamla
stationen. Detta kunde ej anses vara stilvidrigt, dé&
gamla stationen under 1860-70-talen var utrustad med bhan-
hall t&ckande perrong och tva spdr. Mot detta senare al-
ternativ talade att det dels blev splittring av samling-
arna, dels blev eldfangt.

Redogjorde H Ahlberg vidare f&r inkdp av SJ tj&nstevagn
865, spérvidd 1067 mm i Karlshamn, att anvidndas som "re-
servdelsfdrrad”.

Konstaterades att ena boggin till KUJ personvagn nr 13
fanns i Kristianstad och att Kristianstads museum vore
villiga att 1lata féreningen 8verta den som deposition,
for ett ev senare byte mot annat f8remadl.

Redogjordes fdr utgivningen av fyra vykort med KUJ-motiv.
Oomus i K8ping képte hela f6rsta upplagan, varfér denna
kompletterats. F8rutom p& Domus, s&ljs vykort dven pa
K&pings museum.

Omtalades att Svenska J&rnvigsklubben skulle ge ut fér-
teckning Bver lok och vagnar hos museer och museifdrening-
ar i Sverige, dar KUImf skulle vara representerade.

Féreningen hade under en tid haft tillgdng till ett mind-
re skyltfdnster i Svenska Handelsbanken pa Stora Gatan i
Képing. Ett fotomontage samt prov p& utgivna vykort har
visats dar.

Omtalades att ett medlemsblad planerades. Fdreslaget namn
var "Uttersbergar”n”.



10.

11,

12,

13.

14.

15,

ARSMOTESPROTOKOLL
1876-03-08 2 (3)

Foredragning av revisorernas berdttelse.

Foredrog Arthur Nilsson revisorernas berdttelse dver den
forflutna tiden.

Gnskade herr Nilsson ha f&rt till protokollet ett tack |
till styrelsen for dess s&tt att handha fdreningens skdt-

sel. Papekade herr Nilsson det anmirkningsvdrda forhal-

landet att fBreningen hittills ej haft ndgra utgifter,

vilket anses vara unikt,

Faststédllande av balansrikning.

Godkande métet den framlagda kassaredogdrelsen.

Beslut om ansvarsfrihet f8r styrelsen.

Tillstyrkte revisorerna full och tacksam ansvarsfrihet
for den gaéngna perioden.

Arenden som av styrelsen hdnskjutits till st&mman.

Konstaterades att inga s&dana &renden f8relig.

Fragor som av medlem stadgeenligt véckts.

Ej heller under denna punkt f&reldg né&gra &renden.

Val av foreningsordfdrande.

Valdes Henrik Ahlberg till f&reningens ordfdrande under
en tid av tva &r.

Val av ledamdter samt suppleanter i styrelsen.

Valdes Gunnar Palmqvist, ‘Bernt Jansson, Arne Bryngelsson,
Eric Olson och Thor Berntsen att ingd i styrelsen.

Kvarstdende ledamdter &r: Eric Olson och Arne Bryngelsson.
Till suppleanter valdes Ulf Bergman och Gunnar Larsson.

Val av revisorer j&mte suppleanter.

Till revisorer valdes Arthus Nilsson j&mte fran kommunen
utsedd revisor.

Till suppleanter valdes John Gadde, under forutsattning
att han samtyckte till detta, samt fré&n kommunen utsedd
suppleant.

Val av tre ledamdter i valberedning.

Ansag mdtet detta vara obehBvligt med h&nsyn till fbre-
ningens nuvarande storlek,

Beslutades att valberedning ej var nddvindig férrdn fire-
ningen v&xt ytterligare.

Fréga om pdfiljande &rs medlemsavgifter.

Beslutades fastst&lla 1977 &rs avgift till 10:-, d v s
ofdré&ndrad.



§ 16.

ARSMUTESPROTOKOLL
1976-03-08 3 (3)

Ovriga fragor.

Redogjorde Arne Bryngelsson f&8r forsdk att i NBV:s regi
starta en studiecirkel om KUJ.

Redogjordes f8r arkivfragans tempordra ldsning.

Enligt medgivande fran SJ trafikomrddeschef i Vasterés
fick KUJImf dispcrera ett dverblivet Gverliggningsrum pé
Képings station.

Avslutade ordfdrande métet och tackade fdr visat intres-
SE.

Bernt Jansson

Justeras:

Gunnar Larsson Arne Bryngelsson
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